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Contexte de I'étude

lammmur\edeMadwsesmedansleNmﬂEtMusﬂan,pm-tagéeenhtlammttedummdtetle

plateau lorrain.

Lacnrnnmneastm:npnséedehulsemit&,séparéaparphshwsmnmmdeméh'es.Elleesttrmrsée

par plusieurs axes qualifiés « & grande circulation » :

- la RD 603, dans la cuvette du Warndt, a Moulin Neuf

- laRDES&,quibrfurquedelammsmrﬂdimmmamummmMHm
I'entité de Trois Maisons

- la RD 910, qui bifurque de la RD 656 au niveau du lieu dit Lenzviller, pour rejoindre Sarreguemines

Cmeémded'mh'éedevilleambmdemmmsd'ammmm;mﬂ
mhmﬂwedeIERDEﬁﬁ,auswatdeﬂadmnsﬂfage,audruitduﬁaudit«Ler!zviller».

En labsence d'étude dentrée de ville retranscrite dans le réglement du P.L.U. en cours d'élaboration, une
margemnaedﬁzndlde?Snﬁtmsdelarge,&mnterdepartetd'auh'edel'axedelannﬁﬁ,esté
observer, conformément aux dispositions de I'article L. 111-1-4 du Code de F'urbanisme (« Amendement
Dupont =, art. Szdelalolﬁamlerduzféwlerlﬂs,relaﬂveaurenfnrcementdelapmtectiunde
l'environnement).

L'objauifdemtteéhrdeestd'eruagermﬂeﬂnnpréalableauprujetd'tmmsaﬁnn,defagmﬁabnutu'i
un projet urbain de qualité, dont la traduction sera retranscrite dans le P.L.U. de Macheren.
Ainsi, trois étapes seront nécessaires a cette étude :

- description et analyse de I'état initial du site: structures urbaine et paysagére, vues et perceptions,
éléments de qualité, atouts, problémes et enjeux

- Ppropositions d'aménagement et définition de principes répondant aux critéres de 'amendement Dupont
(lutte contre Iinsécurité, contre les nuisances, qualité architecturale, qualité urbanistique, qualité
paysagere)

- traduction des propositions dans le réglement du P.L.U,
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Le secteur de Lenzviller




Premiére partie : analyse de |'état initial du site

Situation

Le secteur de Lenzviller est localisé au Sud Est de l'entité de Macheren village, le long de la RD 656.
Actuellement, le secteur est desservi par deux voiries et occupé par quelques habitations, un hangar, un
commerce, une exploitation agricole et une chapelle.

Le projet

Cetteémdeaéhémlsemplampnwrépondreélarequétedupmpﬂéﬁimdeshemlmﬂt@:ﬁepmtet
d'autre de la rue de la chapelle. Celui ci désirerait pouvoir urbaniser le secteur, par la mise en place d'un
Iotisserrmtdeﬂpa\rﬂbns,Iell:u'lgdehnmﬁelamapeﬂe.mmmmuneﬂaﬂ&tequeoemjetrespmle
cadre de vie naturel alentour, en proposant des parcelles de taille importante.

1. La géologie et le relief

Le secteur étudié fait partie du plateau lorrain calcaire. Plusieurs roches sont présentes :

- les mamnes irisées du Keuper inférieur, recouvertes en partie de limons (chemin d'acces & l'exploitation
agricole)

- les alluvions anciennes de |'affluent de la Nied Allemande

Aucuine source ni faille ne sont cartographiées sur ce secteur.
La géologie n'est pas un élément naturel contraignant sur le secteur.

* Le relief et les perceptions

Lerelﬁefaudmﬁdemsedmrvaﬂeemez??metzﬂﬂm,etdéuﬂunpaysagedebms,derephtsetde
pentes douces.

Aprés la butte formée par I'intersection entre la RN56 et la RD910, le relief rend compte de I'appartenance
du secteur @ un autre bassin versant, le tissu urbain aggloméré n'étant plus visible dans ce secteur.

Au droit du secteur de Lenzviller, le relief est trés doux, la pente étant descendante du Nord Ouest au Sud
Est.
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2. Le paysage naturel

Ce secteur est situé en dehors de I'agglomération de Macheren, Les quelques constructions sont entourées
d’unpaysageagrim&eetfuresﬁer,smnurépardesprairiesdep&mred&mrée;etpurlafnrétdnmmialede
Macheren.

* leréseau végétal

L'occupation naturelle des sols est principalement celle de prairies de pature occupées par des bovins et des
equins. Ces prairies ne présentent aucun intérét floristique particuller. L'exploitation agricole de Lenaviller
exploite ces terrains.

LepaysageaudmitdemsectewmtdmcmajoritaimmwmL&squeiquesélémmtsarbm‘sstm

dans le secteur sont localisés :

- endﬁtureautnwdenmhnaﬁmaismntemdehdiapelleetmrhmhdeﬁmhﬂaummplusé
I'ouest en bordure de la RD 656 (coniféres majoritairement)

- I&hngdehﬂDﬁSﬁ,avecdahaiesmﬁusﬂveshuﬁE{éplm},disséminéesdefa;ondismnhuele
long de cette voie

- au droit de la rue de la chapelle et du chemin d‘accés & I'exploitation agricole (plantations linéaires de
vergers composes de quetschiers, mirabelliers...)

- autour de la chapelle (arbres de diverses essences)

* Le réseauy hydrographique superficiel

Parrapportaurestedubanmmmunal,cesedaeurseminusuddelallgnedepamged&ﬂmc,leseam
superficielles réceptionnées au droit du secteur de Lenzviller s'écoulant vers la Nied Allemande.

Le reste du ban communal appartient au bassin versant de la Rosselle,

I.eseclamrdeLenzvﬂieratmmnéparunmhsaauaﬁmﬂdehmedhﬁemde,qMMnammé
I’Estdel‘explnltatimagrkmledeLwﬂller.Ils’émﬂemuihauSudEstdemﬂeeprﬁaﬁm,avﬂdese
diriger vers le Sud dans la forét de Macheren et dans un étang. Le secteur ne présente pas de trace
dhumidité importante, les zones humides étant localisées plus au Sud & proximité de la forét.

* Le réseau hydrographique souterrain

Le point de mesure piézométrique le plus proche se trouve 3 Saint Avold, dans le grés vosgien, avec un toit
de nappe & 230m maximum. Le site n'est a priori' pas concerné par un toit de nappe proche de la surface.

" aucune donnée contradictoire n'est disponible
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3. Le paysage urbain
* Leréseau de voiries et de chemins
I.aRDESEtmversecesedmrenIlgnedmiteﬂmiuurswiaanmwutshnéaaumddelaRDEEE:

- @u droit de la bifurcation avec la RD 910, un chemin rural rejoint la forét domaniale de Macheren, et
passe & coté du commerce présent. Ce chemin est empierré sur une certaine portion, large d'environ
2.5m. Il dessert indirectement plusieurs constructions béties en dewxdéme ligne ou éloignées de I'accés
existant sur la RD 656.

- la rue de la chapelle, voie privée, qui s'apparente & un chemin empierré d'environ 3 m de large, avec
bande centrale enherbée. L'emprise de cette voie est de 6m. Elle dessert la construction d'habitation
présente et la chapelle de Lenzviller.

- la vole privée d'accés a I'exploitation agricole, large d'environ 3.5 m et imperméabilisée,

L'emprise et 'aménagement de ces voies, rendent compte de leur utilisation limitée aux occupations du sols
actuelles,

« Lebat

Aprés le panneau d'agglomération de Macheren village, plus aucune habitation n‘est construite en bordure
de la RD 656 sur environ 350m.
Les demiéres habitations de Macheren village sont perceptibles a I'Ouest de la bifurcation de la RD 910 et de

laRD656(rusdelasourmetnhdﬂm].hpréshhiﬁmﬂmmlu-ﬂﬂﬁﬁ,d‘auhﬁmsmt
béties :

. Lhcmnm{ventedepo:nm&sdetme}etunehabitnﬁun,detypeﬂbcuétageettuﬂédmxpam

- une construction d'habitation, d'architecture typique des années 1960 (RDCMIEVéEttGEém
pans).

- une autre construction d'habitation a I'arriére, de type RDC et un étage, avec toit & deux pans

- queiques métres plus loin, une autre construction a été édifiée il y @ quelques années, jamais achevée :
il s'agit d'une habitation et d'un hangar attenant, & structures métalliques. Ces constructions font
aujourdhui l'objet d'un nouveau projet, avec construction dhabitation et développement d'une
exploitation agricole équine (manége, boxes...) au droit et a I'arriére du hangar existant (permis de
construire accordé en 2004).

Lesancésdemmrmmms&iannﬁﬁsefmﬁmpar l'accés existant au droit du commerce et de
I'habitation des années 1960, soit par le chemin rural ressortant au niveau de la bifurcation RD 656-RD910.

Environ 100m plusé'nl’Est,mapm;oltlamdeIamapelleetl’mithabﬂaﬁmfﬁenesemur,mmuréeda
haies,

A 150m de la rue de la chapelle, plus 3 VEst encore, on remarque la voie d'accés & I'exploitation agricole,
dont les batiments sont perceptibles tout au bout de cette voie,

Le tissu bati est ainsi peu présent depuls les panneaux d‘agglomération de Macheren village, surtout aprés la
bifurcation RD 910-RD 656.

* construction des années 1960, de type RDC surélevé et 1oit & quatre pans.
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* L'eau potable
Un réseau d'eau potable dessert I'habitation isolée de la rue de la chapelle.
* |L'assainissement

Ce secteur étant situé sur un autre bassin versant, les eaux usées ne pourront étre raccordées au réseau
communal. Le traitement des eaux usées se fait actuellement par voie autonome individuelle.
L'assainissement autonome continuera & s‘appliquer dans ce secteur, comme le précise le zonage
dassainissement collectif et non collectif.

*  L'électricité

Le réseau électrique 20 KV est présent rue de la chapelle,

4. Les perceptions
* Les perceptions depuis la RD 656
En suivant la RD 656 de Macheren a Marienthal, les perceptions sont les suivantes :

delasnrﬁed'aggm&atbnjusqu'éhhﬁwmﬂmdehﬂbﬁﬁmhﬂnglﬂ,mwmﬂunepmte
montante et douce : les perceptions visuelles sont stoppées au droit de cette bifurcation qui forme une
butte,swlaqmllemmtalléﬁ!ﬁmelthahlaumsmbnrﬂmedeRDESE.Nnﬁ,lesectewde
Lenzviller, situé en contrebas, n'est pas visible.

- puis,jusqu'alamedehdﬂp&h,hpmms'apwmammphtlhmuehmdehmm
avec la RD 656 marque la rupture de pente. Les hales plantées au droit des constructions et du hangar
cachent plus ou moins le secteur de Lenzviller, qui devient ensuite totalement visible, au niveau de la
rue de la chapelle.

- puis, jusqud la forét du Sitterschen, la pente est descendante. Clest dans cette pente que se trouve
également I'accés au corps de ferme.

Aujourd'hui, ce secteur en sortie d'agglomération n‘est pas remarquable dans le paysage, d'une part en

ralsundeI'amﬂémtimdela:imlaﬂmémtaﬂmﬂ,etd'auhtpartmralsmdupaﬁageagﬁmie

majoritaire, ol seules quelques constructions émergent,

DepuisMarienﬂ-nai,mevued'mmhlesurle:iectewetr.urlaRﬂﬁﬁﬁstpuﬁmh,enmbmmmliefsum
par la RD 656. Toutefois, lorsque l'on arrive au niveau du chemin d'accés au corps de ferme, lntersection
entre la RD56 et la rue de la chapelle n'est plus directement visible, de par sa situation en sommet de butte.
Demém,danslesmsﬁﬂem—ﬁaienhai,Ianmdeladmpellemvislbietréstam,marquantle
sommet de butte,

Lﬁpefmpuunsaudmitdenese:teurrendentmmptedehmupmfrmdmwecletiﬁuwhain,lepaﬁage
clairement agricole renforcant cette perception.
mmdeMMnWImmmmlmMmmbhmrd& Lenzviller, les
seules constructions perceptibles vers I'Ouest étant les constructions existantes en bordure de RD 656.






Vue sur le secteur de Lenzviller depuis la fin
d’agglomération de Macheren :
le lieudit de Lenzviller est situé derriére la butte
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Sortie rue de la chapelle

Vue sur la butte de la rue de la chapelle depuis le chemin d’accés
de I’exploitation agricole

Temps de réaction en sortie de la rue de la chapelle. vers Macheren

A

e, ..‘ W i ' i‘l.




Les abords de la RN 56




Depuis le secteur, la RD 656 est plus ou moins visible, en fonction des plantations faites en bordure du
domaine public, Leshalesbamlaissentenhwnirdefamnplmnumlmirnpou’tamelehaﬁcdemttemle,
mais également celui de la RD 910, située plus en hauteur.

AthmctlmumlaRDﬁEﬁﬁlamedeiamapelle,hmﬂdégagée:letraﬁcarﬂvantdesdauxwtés
est perceptible longtemps a I'avance.

B. Les nuisances et |'insécurité

1. Les nuisances

Ces nuisances sont sonores, engendrées par le flux routier de la RD 656, classée voie bruyante. Un couloir
de bruit de 100 métres de part et d’autre de la chaussée de la voie est & considérer”.

Ce couloir de bruit impose des prescriptions d'isolation phonique en matiére d'occupation et d'utilisation du

sol. Aiul,bsm‘nshmﬂummhanhﬁmmmrmpresuﬁm:

- les logements dans les batiments d'habitation (piéces principales et cuisines)

- les locaux d'enseignement, locaux d‘activités pratiques, bibliothéques, CDI, salles de musique, ateliers
calmes, salles de repos, locaux administratifs, salles & manger et salles polyvalentes des établissements
d'enseignement

- les bdtiments de santé, de soins et d'action sociale

- les batiments d'hébergement & caractére touristique

Le classement de la RD 656 en catégorie 3 signifie que les niveaux de bruit suivants sont considérés :

- niveau sonore au point de référence en période diurne : 73 dB(A)
- niveau sonore au point de référence en période nocturne : 68 dB(A)*

Les critéres d’ambiance sonore modérée sont de moins de 65 dB(A) pour la période diurne et de moins de
60 dB(A) pour la période nocturne. L'ambiance sonore de ce secteur n'est donc pas modérée,

Ainsi, la valeur de Isolement acoustique minimal contre les bruits extérieurs pour les habitations futures
dépend de la distance de celles ci par rapport & la RN 56 :

- entre0et 15 m : 38 dB(A)

- entre 15 et 20 m : 37 dB(A)

- entre 20 et 25 m : 36 dB(A)

- entre 25 et 30 m : 35 dB(A)

- entre 30 et 40m : 34 dB(A)

- entre 40 et 50m : 33 dB(A)

Cette méthode est la méthode forfaitaire, qui ne distingue par les topographies particuliéres. En effet,
lorsqu’une vole est située au méme niveau ou au dessus des terrains, les nuisances phoniques sont plus
importantes que dans le cas d'une voie en contrebas des terrains 3 urbaniser. Ainsi, pour mesurer les
nuisances sonores réelles, seule une étude acoustique permettra d'affiner les valeurs d'isolement acoustique

’ Classement en catégorie 3 jusqu’au droit de Ia bifurcation avec la RD910 ; classement absent ensuite
* Ces valeurs sont évaluées & une hauteur de § métres au dessus du plan de roulement et & une distance de 10 métres de

I'infrastructure, augmentés de 3 dB(A) par rapport 4 la valeur en champ libre pour les tissus ouverts (AP n°99/2 DDE
SR du 29 juillet 1999),
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a prendre en compte. Elle est basée sur les mesures de nuisances 3 I'intérieur des bitiments, et peut donc
permettre de diminuer les valeurs d'isolement & prendre en compte.

2. La sécurité routiére
* Le trafic et Ia vitesse

En 2002, de Moulin Neuf a la RD 910, 15 112 véhicules par jour, dont 5.4% de poids lourds (PL) ont été
enregistrés. Ce chiffre est en augmentation depuis 1997. Sur la RD 910, 5000 véhicules par jour sont
enregistrés. Le passage au droit du secteur pourrait étre de I'ordre de 10 000 véhicules par jour. Plus loin
sur la RD 656 (aprés Cappel), en 2003, 4 600 véhicules par jour sont enregistrés®,

Si la RD 656 s'apparente souvent sur le ban communal & une vole de liaison entre entités urbaines, elle
apparait dans ce secteur comme une voie extra urbaine.

Son tracé rectiligne encourage I'accélération entre le croisement avec la RD 910 et le village de Marienthal.
Les vitesses dépassent les 90 Km/H. En cas d‘urbanisation du secteur de Lenaviller, seul un accds collectif
unigue permettra un aménagement en toute sécurité,

Dans le sens Marienthal — Macheren, la décélération ne se falt qu' proximité de la bifurcation entre la RD
910 et la RD 656, au niveau du hangar et des constructions en bordure de RD 656.
Mssi,édéfmtderéaménagemm&hmmlamd!hdlapellesmh RD 656, il est important de
MHMWEMWMMEMEMHMMMMEdEM!Eél.'z
secteur.

-

Le statut de la RD 656
&ﬁemﬁedépatemnﬁbﬂunemﬁemméeparleﬂsquedemnspm&maﬁéresdangermms
(TMD), avec une zone d'aléa de 250m de part et d'autre de la voie®. Des mesures de sécurité en cas
d'explosion doivent étre déclenchées (mise a I'abri, s'éloigner des portes et fenétres....). Le cas échéant, ces
md&sémﬂtédeumtéﬁemheséd@asﬁhndﬁmmhubﬂantsdemqmm.

La RD 656 est également une voie dimensionnée pour le passage des convois exceptionnels,

1. Servitudes d'Utilité Publiques (SUP)

Une servitude d'utilité publique concerne directement I'entrée de ville de Lenzviller:

- La ligne électrique 63 KV Puttelange - Saint Avold (RTE) : un couloir de 35m non sylvandi, axé sur la
Iignue,stémnﬁd&eﬂEnMdeWm,umdbhmdeﬁm&ﬂesdﬂénEmmm
Emma&mmhﬁmsallmdﬁbﬁm.Enmdeuéathndevuiﬁnumﬁéh
circulation publique, Il est nécessaire de ménager une hauteur disponible entre la chaussée et e
conducteur le plus bas au moins égale & 8 métres pour ce genre d'ouvrages®,

* Renseignements DDE St Avold
" « Dossier communal synthétique de Macheren », Préfecture de Moselle, 2001, 19p.
" pas despace boisé classé a conserver

" « Informations pour la construction et les travaux au voisinage de lignes €lectriques de tension supérieure a 50000 V »,
RTE
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Le réseau MT 20 KV est également présent.

II"IEDSmmurﬂquemzuu?Iuvaleurdelazumdedangershﬁgmﬁ,del'ordreﬂeﬁmndepana
d'autre de la canalisation. Solvay signalait en 2005 que I'environnement de ces canalisations devra étre
maintenu en espaces verts. En 2007, INEOS n‘oppose pas d'avis défavorable & la mise en place d'un
systéme d'assainissement autonome groupé dans la marge de recul par rapport a la canalisation d'éthyléne.
Aprés enquéte publique en 2007, le secteur d'urbanisation future de Lenzviller respecte une distance de 50
métres par rapport aux canalisations d'TNEOS et dAir Liquide,

La DRIRE a été consultée pour avis a ce sujet : par lettre réponse du 14 février 2008, la DRIRE rappelle que
« sl une urbanisation est menée au sein des zones de dangers identifiées par la circulaire du 04 acdt 2006,
celle-ci se fait sous la responsabilité du maire de la commune »,

2. Canalisations de transport de produits chimiques

Par rapport aux canalisations d'Alr Liquide, |'exploitant indique une distance de 50m & prendre en compte de
part et d'autre de la canalisation d'hydrogénoduc®,

La circulaire interministérielle du 04 aolt 2006, apporte des informations en matiére d'urbanisation a
proximite de canalisations de transports de produits dangereux et de zones de danger. Ce projet urbain
devra étre porté & information des transporteurs le plus en amont possible.

3. Autres points

- Concernant le périmétre de réciprocité & prendre en compte par rapport au batiment agricole, le secteur
est situé hors de ce périmétre.

La commune pourrait étre concemée par le projet de mise en place de la RD 910a, voie de liaison entre
la RD 22 et la RD 910. Les études ne sont pas encore assez avancées pour définir un tracé sur le ban
communal, mais une des possibilités aurait été celle d'un greffage d'une voie & créer au niveau de la
biﬁ.ln:atiunaveclaRDEEE.SII.aRnglﬂaﬁtmiseenpl&ne,ellerenfnrcerad’autantplmlamupurede
ce quartier par rapport au reste du tissu urbain,

4. Prescriptions de recul et d’accés par rapport a la RD 656

En matiére d'accés, le porter & connaissance du P.L.U. mentionne quil conviendra d'éviter Fextension de
l'urbanisation et la création de nouveaux accés le long des voies a grande circulation.

La DDE signalait en 2004 que les recommandations du guide de « aménagement des carrefours
interurbains'® » et la topographie des lieux, n‘autorisent pas la création d'un accés spécifique pour Lenzviller
trés proche d'un carrefour important ; en effet, Fouvrage conseille une distance de 600™ 3 900 métres
entre deux carrefours successifs, selon les vitesses enregistrées. La distance conseiliée de 900m entre deux
carrefours successifs indiquée par le guide de « I'aménagement des carrefours interurbains », qui permet
une possibilité de dépassement résiduelle, ne peut étre respectée.

* La zone des effets iméversibles correspondant a la zone des dangers significatifs pour la vie humaine se situe & 41m de
la conduite en retenant des conditions majorantes.

" « Aménagement des carrefours interurbains sur les routes principales, carrefours plans », SETRA, Décembre 1998,
131 pages

'! V85 = 60-70 Km/H

' V85 = 80-90 Km/H



Aussi, I'aménagement d’un rond point au droit de la bifurcation entre la RD910 et la RD 656 aurait seul
répondu au guide d'aménagement des carrefours interurbains®,

Toutefols, avec le passage de la RN 56 en RD 656 (gestion par le Conseil Général) au 1% janvier 2006, le
Conseil Général de Moselle émet les remarques suivantes™ : « faccis projeté 4 la RD 656, qui emprunte une
rue existante et présente une bonne visibilité au débouché sur la route départementale, serait satisfaisant ».
L’amﬂuteﬂsthiﬁéwdébuumédeIamedehmapellemrhﬂnﬁﬁasnullgaﬂpahmsuﬂﬁéﬂrﬂ,qulmmﬂ
une amélioration de ce débouché (& rendre plus perpendiculaire par rapport & la RD 656).

En terme de recul, la DDE prescrivait un recul minimal de 10 métres & compter de I'emprise publique de la
RD 656 (situation avant 2006). Le Consell Général valide la proposition de I'étude d'entrée de ville, avec 15
métres par rapport 3 I'emprise de Iz RD 656 (méme principe que pour le secteur de la rue des Mimosas).

Conclusions de I'état initial du site

La commune de Macheren est aujourdhui constituée de trois entités urbaines, séparées de plusieurs
centaines de métres.

Le secteur de Lenzviller est un secteur caractérisé par sa coupure franche avec le tissu urbain de Macheren

village, situé sur un autre bassin versant et occupé par I'agriculture. Le projet de développement d'activités
équestres & cet endroit confirmerait la vocation agricole et de loisirs du secteur.

Le développement de I'urbanisation au droit du secteur de Lenzviller encourage le mitage urbain : ce
secteur,mémwhanisé,nefem]amisparﬂeduthsumbahdehhmmd'nﬂunmanqueﬂemtﬁlon
urbaine et sociale qui en découlera. De plus, le site appartient 3 un autre bassin versant et est situé en
bordure d‘une section de la RD 656 ol la vitesse est élevée.

Ainsi, I'aménagement de ce secteur appelle une réflexion qui doit se faire dans le sens d'une sécurité
maximale pour les habitants futurs de ce secteur.

Le parti d'aménagement choisi est celui d'une urbanisation aérée, avec de grands lots. Aussi, les
prescriptions suivantes poursuivront cet objectif d'aération, qui permettra le maintien important des
éléments végétaux.

* En terme de participation financiére des services publics pour la mise en place d"un rond point au droit de la
bifurcation RD 656- RD910, le Conseil Général de Moselle et Ia DDE indiquent en 2005, qu'étant donné |'absence de
tout projet au niveau du Conseil Général ou de I'Etat, qu'étant donné que le projet est porté par la commune, aucune
intervention financiére n'est prévue actuellement de leur part

**lettre de M. LEROY, sénateur de Moselle & M. WOICIECHOWSKI, conseiller général, datée du 24 juillet 2006.



Deuxiéme partie : les propositions d’aménagement

Les propositions d'aménagement doivent assurer la prise en compte de quatre points :
- la qualité architecturale et urbanistique

- la qualité paysagére

- les nuisances

- la sécurité

A. LUTTE CONTRE L'INSECURITE

1. L'accés viaire au secteur
Le probléme principal au droit de ce secteur est la recherche d'un accés sécurisé 3 la RD 656.

Le Conseil Général de Moselle indique la possibilité de réutiliser I'accés de la rue de la chapelle, & condition
de le réaménager en le rendant plus perpendiculaire & la RD 656.

Il serait peut étre également judicieux de signaliser ce carrefour en amont et en aval en plus d'une réduction
de vitesse, afin de sensibiliser les conducteurs (éviter les accélérations).

2. La desserte interne du secteur

L'emprlsea:tuelledelamedela:hapelle{ﬁnﬁtms]devméh'emeéﬂméh'esauminimun,avecles
caractéristiques suivantes :

= une chaussée de 5 métres de large,

= un trottoir d'au moins 1.40 métres de large d'un cbté, afin d'assurer le passage des personnes a mobilité
réduite

- de l'autre cGté, une zone de plantations d'au moins 1.60 métres de large (haies basses et taillées, arbres
fruitiers...), de fagon a rappeler la place importante du végétal dans ce secteur, Toutefois, avec le
passage de la ligne électrique haute tension, les conditions énumérées dans l'arrété interministériel du
17 mai 2001 par rapport aux plantations autorisées, devront étre respectées.

Une place de retoumement de 14 métres de cité ou plus devra étre créée en fin de voirie, permettant aux
véhicules de faire demi tour (notamment aux bus de ramassage scolaire), L'accés a la chapelle sera préservé
en accés piéton, non imperméabilisé.

Une liaison ulatreavecletissuur’hahdeIamedelagrandefrénepuurruitétmimaglnéea plus long terme,

afin de rattacher ce secteur au tissu urbain ; toutefois, celle-ci n'est pas judicieuse en I'état, en raison :

- de la nature humide des terrains du secteur intermédiaire, qui destine ces terrains a la vocation naturelle

- du dimensionnement de la rue de la grande fréne, qui ne permet pas d'accueillir un surplus de
circulation.
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3. L'accés piéton au secteur

Ce nouveau quartier étant excentré du tissu urbain de Macheren village, le seul acces piéton possible devra
sefalre&I’émrtdeladm.ﬂatimdelannﬁﬁ,vlaunsenﬁeréuéadehnﬂdeladupelleaudumlnmral
débouchant a la patte d'oie RD 910- RD 656. Un sentier sécurisé pourra ensulte étre aménagé pour accéder
vers Macheren village, la traversée de la RD 656 au niveau de la patte d'oie étant trop dangereuse,

B. QUALITE ARCHITECTURALE ET URBANISTIQUE

1. Implantation des batiments
» Par rapport 4 la RD 656

Une marge de recul de 15 métres pour toutes constructions est proposée par rapport A I'emprise de la RD
656 pour le secteur de la rue de la chapelle.

La plupart des constructions existantes en bordure de RD 656 observent aujourd’hul un recul minimal de 10
meétres. A l'instar du secteur U & Trois malisons, ce recul minimal de 10 métres pourra également étre adopté
pour le secteur déja bati.

* Parrapport a la rue de la chapelie

Pour le secteur & urbaniser, par rapport & I'emprise de la rue de la chapelle, les batiments pourront étre
implantés de maniére 3 observer un recul minimal de 10 métres. Ce recul permet d'aérer la structure
urbaine au droit de ce secteur, et de prévoir des places de stationnement a l'avant, libérant ainsi 'emprise
publique.

2. Volumétrie et hauteur des batiments

Les volumes & développer devront étre simples, afin d'éviter toute architecture ne s'intégrant pas au
payagemhreletm:a&raMpasaveclemﬂndﬁmhudmnsuuavechmapﬂh.

Des hauteurs faibles permettent une bonne intégration paysagére des constructions. Clest pourquoi, il est
Proposé de limiter la hauteur des constructions principales futures & un rez de chaussée', avec un niveau
sous combles. Il aurait également été kﬂmantden'auturiserqueleshahttaﬁunsdelweﬂbtettﬂplat,
pour intégrer au maximum les constructions au paysage : celles-ci auraient été peu visibles une fois les
haies plantées. Toutefois, I'environnement urbain est constitué de constructions avec toits, ces types de
toitures posant également moins de problémes techniques que les toits plats.

Le relief naturel devra étre conservé autant que faire se peut, les exhaussements des sols de plus de 1 m
par rapport au sol naturel étant interdits : cette prescription vise & éviter les buttes autour des constructions.

L'empriseausultntaiemaximalepuunaﬂéhtrevue&ES%delasurfanemminpuwiese:teurdeIan.le
deIa:hapelie,netl:evalewrﬁmntdedﬂ%audmﬁdumcteurdéﬁbﬁﬁenbnrduredeﬂnﬁsﬁ.

'* en plus d"un éventuel sous sol sorti de 0.5m
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3. Habillage des facades

Pour les constructions principales, celles ci seront obligatoirement crépies, de facon a éviter tout autre
matérhldemmmmnnudehm&pr&ewmemmmmaweamhﬁsumtah
environnant,
Enmﬁ&edemﬂeur,elhsmdmiﬂadamdﬁmpﬁas,lscnulembdllanbesettrupvhﬁéhnt
contraires a une bonne insertion environnementale. Le blanc sera interdit pour les fagades et murs, cette
couleur se détachant immédiatement dans un paysage vert.
Lesammsemntréallséesmﬂmhuis*suttendwamdes'appamnterélamnstmctimprhcmaie.

4. Toits

Les architectures de toits généralement retrouvées dans ce secteur de la Moselle seront favorisées. Les toits
plats, toits architecturaux particuliers (inversés a chenal central, monopans), et les toits de type chalets (en
tant que forme architecturale principale) seront interdits pour les constructions principales. Les toits
terrasses pourront étre admis, slls constituent un élément partiel de la construction (ex : garage avec
terrasse au dessus).
mmmmmmmmnmiuwimhmmm,detrpehabeluHhmm
rencontré dans le secteur'®, de couleurs naturelles (rouge terre cuite ou noire) et d'aspect mat.

Les toits des annexes seront couverts de tuiles, imitations tuiles (de méme type, couleur et aspect que la
construction principale), bois ou shingle. Les toits plats, monopans, & pans inversés avec chéneau central
sont interdits,

5. Aires de stationnement

Ilseraltbundeprévokdememphmmmtsdesﬂﬁmnemerﬂnmdnsparb;qﬂmimntau
mmmmmmamam&mmmwhmmmmmm
emﬁammmmtmmmpésmdemwmm&mdmmégammtm
ralresepem,pmrunh-attanmhannmiemsurlemdehmedeladiapeﬂe.tasemplacemﬂﬂs
devront étre libres de toute cléture pour rester efficaces,
Pourlusecxmrdéjab&u,le;réglsduPtumérﬁpm;mmsdemheenphmdemmainsde
stationnement, celles d devront &tre compatibles avec la sécurité routiére.,

6. Eclairage
L'éclairage du secteur sera sobre, réalisé a partir de lampadaires bas.

En cas dinstallation de commerces et services, toutes les prescriptions ci-dessus seront @ considérer, les
facades devant obligatoirement étre crépies, afin d'éviter tout bardage. De plus, les enseignes seront
mﬂ&é&mméﬁmﬁhﬁgrﬁamm,mdéﬂmﬂtmbhﬂaﬁem l'acrotére. Celles ci
pourront étre éclairées. Les phares allogénes sont interdits, sauf pour des raisons de sécurité (détecteur de
présence).

'* les wuiles traditionnellement installées dans des régions & climat différent (ex : tuiles canal, tiles flammées....) sont
interdites.
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C. QUALITE PAYSAGERE

LesecteudemwmunMrmwmm,mliméMMMmmE
arbres fruitiers apportent un certain charme au paysage.

Danslesecteurdetamedehdﬂpdle,mvagasprésmtsenborduredahdﬁempmmm
préservés s'ils sont en état sanitaire satisfaisant. En cas d'arrachage pour les besoins de construction, il
pourra étre exigé qu‘au moins le méme nombre d'arbres frultiers soit planté. Il est important de garder les
éléments boisés dans ce paysage naturel. Toutefois, avec le passage de la ligne électrique haute tension, et
e couloir de 35m non sylvandi axé sur la ligne, les conditions énumérées dans I'arrété interministériel du 17
mai 2001 par rapport aux plantations autorisées, devront étre respectées.

* Les plantations en bordure de RD 656

Le trafic de la RD 656 étant particuliérement visible en I'absence de plantations, Il est recommandé de
mettremplaceunﬂdeaumrteﬁcaceqdamukmtlespermmﬂsuellesdelamedeludupellemh
RD 656 et vice versa,
DepuislaﬂDESE*lamisemplamd'unﬂdaauveﬂpﬁmettraégalemmdenepasdis&aimlﬁ
automobilistes en situation de conduite.

Des haies basses composées d'épineux sont présentes actuellement, mais ne constitueront pas de bons
écrans verts,

Une haie mixte au développement libre'’, avec ou sans association ponctuelle d'arbustes est préconisée, de
faqnnéfavmrmehnpmhndehaienamllenmmdévehppée, sans conduire & la mise en place d'un
mur vert impénétrable.

Ce type de haie demande une emprise de 5m minimum, avec :

- un couloir de plantations de 2m, pour des plantations en quinconce,

- etﬁaapamshtémuxr&lduehmpemthefépalssimmdelahaie.

Une hauteur minimale de 2m est préconisée, une hauteur maximale de l'ordre de 8 3 10m étant suffisante
pm:l&sarﬁstes(mréseruedsmﬂthmémm&iudaml'anﬁéhbemmm&ieldul?maizmlau
droit de la marge de 35m axée sur la ligne électrique 63KV).

Les essences choisies seront celles rencontrées dans ce secteur de la Moselle'®. On préférera les essences 3
croissance rapide (au moins pour les arbustes). Cette haie devra également étre efficace en hiver : il
conviendra de choisir certaines essences a feuilles persistantes ou semi persistantes.

Cettei'ualemplantéemmmidémntunmldemparmppmnus't'DPWCLPdelamedeladlapelie.
defagnninemMad'ﬂbmdavMIséhmwﬂhllﬂédumﬂcdeIaRDEEE.CerewIdeSm
mmnpctdennweﬂesplantaﬂms,hhaiebardantlaRD&SEn*étantpasmmemée.

* Les vergers
Afin de rappeler les vergers initialement présents, des alignements de fruitiers pourront également étre mis

en place en bordure de la rue de la chapelle, sur I'espace de plantation prévu, sous réserve du respect de
I'arréte interministériel du 17 mal 2001,

" avec taille d"entretien uniquement

"* exemple d'arbustes : cornouiller, noisetier, fusain d’Europe, sureau, troéne, arbre & papillon, marronnier arbustif,
viome ;

exemple d"arbres : érable champétre, poirier & fleurs, sorbier des oiseleurs, orme résistant,
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» Les cibtures

Afin de ne pas induire d'effet « bunker », Il est préférable de ne pas autoriser de cltures murées, comme
Cest le cas actuellement pour la construction existante (en facade sur rue). On préférera des murs bahuts
dehauteurlimitéenudesélémentsadalrevuieuudﬁhamvégétales. La hauteur des cldtures sur rue
pourra étre limitée 3 1.50 métres.

Du cBté du végétal, I'emploi unique de coniféres pour cette affectation est & éviter, leur impact paysager
n‘étant pas des meilleurs. De plus, il ne s'agit pas d’espéces naturelles locales. Les seuls coniféres qui
pourront étre plantés en clétures seront des thuyas, de hauteur limitée, & condition de ne pas constituer la
seule espéce utilisée pour tout I'espace clturé'. 1 serait intéressant que le lotisseur propose des essences
permises pour les haies, afin d'obtenir un résultat harmonieux, le plus important étant d'éviter les haies
monospécifiques de résineux ou de lauriers, La seule haie monospécifique garantissant un résultat naturel
est la charmille.

Les cldtures en limites parcellaires pourront observer une hauteur maximale de 1,80 métres, sans
s'apparenter toutefois a un mur plein ; les mémes prescriptions que pour les ciétures sur rue pourront étre
poursuivies,

Autres régles

Afin de garantir le maintien important des éléments naturels (pelouses, plantations ....), il serait bon
dimposer un certain pourcentage d'espaces verts (30 3 40%) sur chaque lot du secteur de Ia rue de la
chapelle.

D. LUTTE CONTRE LES NUISANCES

1. Les nuisances phoniques

La RD 656 est une voie classée « voie bruyante », de catégorie 3, avec un couloir de bruit de 100 métres de
part et d'autre de la chaussée a considérer.

Dans ce couloir de bruit, les habitations ainsi que les locaux calmes. .. (cf. plus haut) devront prévoir des
mesures disolation acoustique (isolation des fagades et des ouvertures).

Selon la distance par rapport & la chaussée et 3 la position topographique de la RD 656 par rapport au
secteur, lsolation acoustique n'est pas la méme. Une étude plus fine permet de renseigner sur les valeurs
exactes & prendre en compte,

Un couloir de 15 métres, Imaﬂépmmséparmppmél'empﬂsedehknﬁﬁ. Ainsi, la valeur
d'isolation acoustique maximale & prendre en compte pour les habitations est de 37 dB(A), cette valeur
diminuant avec |'éloignement des constructions concernées,

Si le projet de RD 910a voit le jour, des nuisances phoniques supplémentaires seront enregistrées au droit
du secteur,

" Le contre exemple existe actuellement, avec la haie de résineux autour de 1a construction de la rue de la chapelle
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2. Les nuisances par rapport a I'environnement

Ce secteur étant situé sur le bassin versant de la Nied, un systéme d'assainissement autonome devra étre
mis en place.
Chaque construction pourra &tre munie d'un systéme individuel, étant donné Ia taille importante souhaitée

des parcelles. Un systéme d'assainissement autonome groupé pour I'ensemble du lotissement pourra
€galement étre mis en place.

D'autres aménagements sont susceptibles d'étre demandés (ex : bassin de rétention des eaux pluviales),
afin de réduire I'mpact de cette urbanisation sur le débit du cours d'eau présent plus en aval.

Des systémes de rétention des eaux pluviales a la parcelle (cuves enterrées) pourront également étre mis en
place.

Conclusion

Lesecteurde@uvﬂhrestuﬂseﬁmrdédﬁﬂm}nrﬂahmrﬁ& l'agriculture. Sa situation en dehors du tissu
mﬁamaiﬂslqueIepamsagedehmﬁsﬁmmmsd&séﬁmemsqulmmmgeml'urbaﬂisaumdac&
secteur, trés excentré.

Ainsi, I'urbanisation du lieudit « Lenzviller » entraine des aménagements plus importants qu'ailleurs, afin
d'assurer une urbanisation en toute sécurité,

Les principes d'aménagement proposés sont les suivants :
-}séuu'isurlaRDﬁSEenammtetenavaldelamdelad‘mpeﬂe, pour faire ralentir la circulation,
~» assurer une bonne insertion paysagére des futures constructions,

= rappeler I''mportance du végétal dans 'aménagement de ce secteur, pour ne pas encourager une
imperméabilisation importante,

> raccorder le secteur & urbaniser vers le tissu urbain de Macheren village pour une circulation douce
(piétons, cyclistes...).
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