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1. TRANSPORTS TERRESTRES ROUTIERS

La loi n°92.1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit impose la prise en
compte des prescriptions d’'isolement acoustique a I'intérieur des secteurs concernés par
une « voie bruyante ».

ACTES D’INSTITUTION DU CLASSEMENT :

- Articles L.571-10 et R.571-32 a R.571-43 du Code de I'Environnement relatifs au
recensement et au classement sonore des infrastructures de transports terrestres en
fonction de leurs caractéristiques sonores et du trafic.

- Articles R.111-4-1 et R.111-23-1 & R.111-23-3 du Code de la Construction et de
I'Habitation relatifs a I'isolement acoustique des logements contre le bruit des transports
terrestres.

- Articles R.111-1, R.111-3-1, R.123-13, R.123-14 et R.123-22 du Code de I'Urbanisme
relatifs aux constructions et travaux faisant I'objet d’'une autorisation de construire.
L'article R.123-14 notamment prévoit que les annexes du PLU doivent indiquer le
classement des infrastructures et les secteurs situés au voisinage de celles-ci dans
lesquels existent des prescriptions d’isolation acoustique.

- Arrétés interministériels du 25 avril 2003 relatifs a la limitation du bruit dans les
établissements d’enseignement et de santé.

- Arrété interministériel du 30 mai 1996 modifié relatif aux modalités de classement des
infrastructures de transports terrestres et a lisolement acoustique des béatiments
d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit.

- Circulaire du 25 mai 2004 traitant du classement sonore des infrastructures de transports
terrestres, des observatoires du bruit des transports terrestres, ainsi que du recensement
et de la résorption des points noirs du bruit des réseaux routier et ferroviaire nationaux.

L'arrété préfectoral n°2013-D.D.T./OBS-2 du 21 mars 2013 détaille le classement sonore
des infrastructures de transports terrestres routieres (réseau conceédé et non concédé de
I'Etat) et les prescriptions d’isolement acoustique des batiments affectés par le bruit sur le
territoire du département de la Moselle.

L'arrété préfectoral n° 99.2 DDE/SR du 29 juillet 1999 détaille le classement sonore des
infrastructures routieres de transports terrestres (RN et RD) et les prescriptions d’'isolement
acoustique des batiments affectés par le bruit sur le territoire du département de la Moselle.

Cet arrété est devenu caduc pour ce qui concerne le réseau routier de I'Etat (RN, VR de
I'Etat et autoroutes) depuis I'arrété préfectoral n°2013-D.D.T./OBS-2 du 21 mars 2013 qui
détaille le classement sonore des infrastructures de transports terrestres routieres (réseau
concédé et non concédé de I'Etat) et les prescriptions d’isolement acoustique des batiments
affectés par le bruit sur le territoire du département de la Moselle. Le nouvel arrété
préfectoral concernant les routes départementales est en cours d’élaboration a la date du 16
septembre 2013.



INFRASTRUCTURES DE  TRANSPORTS TERRESTRES ROUTIERES
CLASSEES::

Nom de la voie Trongon Catégorie Largeur du
secteur affecté
A3l de Meurthe-et-Moselle 1 300 metres
au Luxembourg

LIEUX DE CONSULTATION DES ARRETES :

= Mairie

= Préfecture

= Sous-Préfecture
= DDT Moselle




2. TRANSPORTS TERRESTRES FERROVIAIRES

La loi n°92.1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit impose la prise en
compte des prescriptions d’'isolement acoustique a l'intérieur des secteurs concernés par
une « voie bruyante ».

ACTES D’INSTITUTION DU CLASSEMENT :

- Articles L.571-10 et R.571-32 a R.571-43 du Code de I'Environnement relatifs au
recensement et au classement sonore des infrastructures de transports terrestres en
fonction de leurs caractéristiques sonores et du trafic.

- Articles R.111-4-1 et R.111-23-1 & R.111-23-3 du Code de la Construction et de
I'Habitation relatifs a I'isolement acoustique des logements contre le bruit des transports
terrestres.

- Articles R.111-1, R.111-3-1, R.123-13, R.123-14 et R.123-22 du Code de I'Urbanisme
relatifs aux constructions et travaux faisant I'objet d’'une autorisation de construire.
L'article R.123-14 notamment prévoit que les annexes du PLU doivent indiquer le
classement des infrastructures et les secteurs situés au voisinage de celles-ci dans
lesquels existent des prescriptions d’isolation acoustique.

- Arrétés interministériels du 25 avril 2003 relatifs a la limitation du bruit dans les
établissements d’enseignement et de santé.

- Arrété interministériel du 30 mai 1996 modifié relatif aux modalités de classement des
infrastructures de transports terrestres et a lisolement acoustique des béatiments
d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit.

- Circulaire du 25 mai 2004 traitant du classement sonore des infrastructures de transports
terrestres, des observatoires du bruit des transports terrestres, ainsi que du recensement
et de la résorption des points noirs du bruit des réseaux routier et ferroviaire nationaux.

L'arrété préfectoral n°2013-D.D.T./OBS-1 du 15 janvier 2013 détaille le classement sonore
des infrastructures de transports terrestres ferroviaires et les prescriptions d’isolement
acoustique des batiments affectés par le bruit sur le territoire du département de la Moselle.

INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES FERROVIAIRES
CLASSEES: :

Nom de la ligne N°du segment Trongon Catégorie Largeur du
secteur affecté
Ligne 180 000 1162 du km 203+757 2 250 metres
de Zoufftgen a 1163 au km 188+004
Thionville-gare




LIEUX DE CONSULTATION DES ARRETES :

= Mairie

= Préfecture

= Sous-Préfecture
= DDT Moselle
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RAPURLICE FRANCAISS LE SERVICE PUBLIC DE LA DIFFUSHIN DU DROIT

ARRETE
Arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les
secteurs affectés par le bruit

NOR: ENVP9650195A

Le ministre de I'équipement, du logement, des transports et du tourisme, le ministre du travail et des affaires
sociales, le ministre de l'intérieur, le ministre de I'environnement, le ministre de la fonction publique, de la
réforme de I'Etat et de la décentralisation, le ministre délégué au logement et le secrétaire d'Etat aux transports,

Vu le code de la construction et de I'habitation, et notamment son article R. 111-4-1 ;

Vu le code de I'urbanisme, et notamment ses articles R. 111-1, R. 111-3-1, R. 123-19, R. 123-24, R. 311-10, R.
311-10-2, R. 410-13 ;

Vu la loi n® 92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit, et notamment son article 13 ;

Vu le décret n°® 95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transports terrestres et
modifiant le code de l'urbanisme et le code de la construction et de I'habitation, et notamment ses articles 3, 4 et
7,

Vu le décret n® 95-22 du 9 janvier 1995 relatif a la limitation du bruit des aménagements et infrastructures de
transports terrestres ;

Vu l'arrété du 6 octobre 1978 modifié relatif a I'isolement acoustique des batiments d'habitation contre les bruits
de I'espace extérieur ;

Vu l'arrété du 24 mars 1982 relatif a I'aération des logements ;

Vu l'arrété du 28 octobre 1994 relatif aux caractéristiques acoustiques des batiments d'habitation, et notamment
son article 9 ;

Vu l'arrété du 28 octobre 1994 relatif aux modalités d'application de la réglementation acoustique, et notamment
son article 6 ;

Vu l'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres,
Article 1
Cet arrété a pour objet, en application des dispositions du décret n® 95-21 du 9 janvier 1995 susvisé :

- de déterminer, en fonction des niveaux sonores de référence diurnes et nocturnes, les cing catégories dans
lesquelles sont classées les infrastructures de transports terrestres recensées ;

- de fixer la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit situés de part et d'autre de ces infrastructures ;

- de fixer les modalités de mesure des niveaux sonores de référence et les prescriptions que doivent respecter
les méthodes de calcul prévisionnelles ;

- de déterminer, en vue d'assurer la protection des occupants des batiments d'habitation a construire dans ces
secteurs, I'isolement acoustique minimal des fagades des piéces principales et cuisines contre les bruits des
transports terrestres, en fonction des critéres prévus a I'article 7 du décret susvisé.

» TITRE Ier : CLASSEMENT DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS
TERRESTRES PAR LE PREFET.

Article 2
Les niveaux sonores de référence, qui permettent de classer les infrastructures de transports terrestres
recensées et de déterminer la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit, sont :
- pour la période diurne, le niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, pendant la période
de 6 heures a 22 heures, noté LAeq (6 heures - 22 heures), correspondant a la contribution sonore de
I'infrastructure considérée ;



- pour la période nocturne, le niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, pendant la
période de 22 heures a 6 heures, noté LAeq (22 heures - 6 heures), correspondant a la contribution sonore
de l'infrastructure considérée.
Ces niveaux sonores sont évalués en des points de référence situés, conformément a la norme NF S 31-130
" Cartographie du bruit en milieu extérieur ", a une hauteur de cing metres au-dessus du plan de roulement
et:
- a deux metres en avant de la ligne moyenne des fagades pour les "ruesen U " ;
- a une distance de l'infrastructure ([*) de dix métres, augmentés de 3 dB (A) par rapport a la valeur en
champ libre pour les tissus ouverts, afin d'étre équivalents a un niveau en fagade. L'infrastructure est
considérée comme rectiligne, a bords dégagés, placée sur un sol horizontal réfléchissant.
(*]) Cette distance est mesurée :
- pour les infrastructures routiéres, a partir du bord extérieur de la chaussée la plus proche ;
- pour les infrastructures ferroviaires, a partir du bord du rail extérieur de la voie la plus proche.
Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée précédemment.

Article 3
Les niveaux sonores de référence visés a l'article précédent sont évalués :
- pour les infrastructures en service, dont la croissance prévisible ou possible du trafic ne peut conduire a
modifier le niveau sonore de plus de 3 dB (A), par calcul ou mesures sur site a partir d'hypothéses de trafic
correspondant aux conditions de circulation moyennes représentatives de I'ensemble de I'année ;
- pour les infrastructures en service, dont la croissance prévisible ou possible du trafic peut conduire a
modifier le niveau sonore de plus de 3 dB (A), par calcul a partir d'hypothéses de trafic correspondant a la
situation a terme ;
- pour les infrastructures en projet, qui ont donné lieu a I'une des mesures prévues a l'article 1er du décret n
© 95-21 du 9 janvier 1995, par calcul a partir des hypothéses de trafic retenues dans les études d'impact ou
les études préalables a I'une de ces mesures.
Les calculs sont réalisés conformément a la norme NF S 31-130, en considérant un sol réfléchissant, un angle
de vue de 180°, un profil en travers au niveau du terrain naturel, un type d'écoulement fluide ou pulsé, et
sans prendre en compte les obstacles situés le long de l'infrastructure. En I'absence de données de trafic,
des valeurs forfaitaires par files de circulation peuvent étre utilisées.
Les mesures sont réalisées, le cas échéant, conformément aux normes Pr S 31-088 " Mesurage du bruit d
au trafic ferroviaire en vue de sa caractérisation " et NF S 31-130, annexe B, pour le bruit routier, aux points
de référence, dans les conditions définies a I'article 2 ci-dessus.

Article 4
Le classement des infrastructures de transports terrestres et la largeur maximale des secteurs affectés par
le bruit de part et d'autre de l'infrastructure sont définis en fonction des niveaux sonores de référence, dans
le tableau suivant :
(Tableau non reproduit voir JORF du 28 juin 1996 p. 9694) Si sur un trongon de l'infrastructure de transports
terrestres il existe une protection acoustique par couverture ou tunnel, il n'y a pas lieu de classer le trongon
considéré.
Si les niveaux sonores de référence évalués pour chaque période diurne et nocturne conduisent a classer
une infrastructure ou un troncon d'infrastructure de transports terrestres dans deux catégories différentes,
I'infrastructure est classée dans la catégorie la plus bruyante.

TITRE IT : DETERMINATION DE L'ISOLEMENT ACOUSTIQUE MINIMAL
DES BATIMENTS D'HABITATION CONTRE LES BRUITS DES
TRANSPORTS TERRESTRES PAR LE MAITRE D'OUVRAGE DU BATIMENT.

Article 5
En application du décret n® 95-21 du 9 janvier 1995 susvisé, les piéces principales et cuisines des logements
dans les batiments d'habitation a construire dans le secteur de nuisance d'une ou plusieurs infrastructures de
transports terrestres doivent présenter un isolement acoustique minimal contre les bruits extérieurs.
Cet isolement est déterminé de maniére forfaitaire par une méthode simplifiée dont les modalités sont
définies a l'article 6 ci-apres.
Toutefois, le maitre d'ouvrage du batiment a construire peut déduire la valeur de l'isolement d'une évaluation
plus précise des niveaux sonores en facade, s'il souhaite prendre en compte des données urbanistiques et
topographiques particulieres, I'implantation de la construction dans le site, et, le cas échéant, I'influence des
conditions météorologiques locales. Cette évaluation est faite sous sa responsabilité selon les modalités
fixées a l'article 7 du présent arrété.

Article 6
Selon la méthode forfaitaire, la valeur d'isolement acoustique minimal des piéces principales et cuisines des
logements contre les bruits extérieurs est déterminée de la fagon suivante.
On distingue deux situations, celle ol le batiment est construit dans une rue en U, celle ou le batiment est
construit en tissu ouvert.
A. - Dans les rues en U
Le tableau suivant donne la valeur de l'isolement minimal en fonction de la catégorie de l'infrastructure, pour
les piéces directement exposées au bruit des transports terrestres :
(Tableau non reproduit voir JORF du 28 juin 1996 p. 9695). Ces valeurs sont diminuées, sans toutefois
pouvoir étre inférieures a 30 dB (A) :
- en effectuant un décalage d'une classe d'isolement pour les facades latérales ;
- en effectuant un décalage de deux classes d'isolement pour les fagades arriére.
B. - En tissu ouvert



Le tableau suivant donne, par catégorie d'infrastructure, la valeur de l'isolement minimal des pieces en
fonction de la distance entre le batiment a construire et :
- pour les infrastructures routiéres, le bord extérieur de la chaussée la plus proche ;
- pour les infrastructures ferroviaires, le bord du rail extérieur de la voie la plus proche.
distance (2)
[*Tableau non reproduit voir JORF du 28 juin 1996 p.9695*] Les valeurs du tableau tiennent compte de
I'influence de conditions météorologiques standards.
Elles peuvent étre diminuées de fagon a prendre en compte l'orientation de la facade par rapport a
I'infrastructure, la présence d'obstacles tels qu'un écran ou un batiment entre l'infrastructure et la facade
pour laquelle on cherche a déterminer l'isolement, conformément aux indications du tableau suivant :
[*Tableau non reproduit voir JORF du 28 juin 1996 p.9695*] La valeur obtenue aprés correction ne peut en
aucun cas étre inférieure a 30 dB (A).
Que le batiment a construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu'une facade est située dans
le secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d'isolement est déterminée pour
chaque infrastructure selon les modalités précédentes.
Si la plus élevée des valeurs d'isolement obtenues est supérieure de plus de 3 dB (A) aux autres, c'est cette
valeur qui sera prescrite pour la fagcade concernée. Dans le cas contraire, la valeur d'isolement prescrite est
égale a la plus élevée des valeurs obtenues pour chaque infrastructure, augmentée de 3 dB (A).
Lorsqu'on se situe en tissu ouvert, I'application de la réglementation peut consister a respecter :
- soit la valeur d'isolement acoustique minimal directement issue du calcul précédent ;
- soit la classe d'isolement de 30, 35, 38, 42, ou 45 dB (A), en prenant, parmi ces valeurs, la limite
immédiatement supérieure a la valeur calculée selon la méthode précédente.

Article 7
Lorsque le maitre d'ouvrage effectue une estimation précise du niveau sonore en facade, en prenant en
compte des données urbanistiques et topographiques particuliéres, I'implantation de sa construction dans le
site, ainsi que, le cas échéant, les conditions météorologiques locales, il évalue la propagation des sons entre
I'infrastructure et le futur batiment :
- par calcul selon des méthodes répondant aux exigences de I'article 6 de I'arrété du 5 mai 1995 relatif au
bruit des infrastructures routiéres ;
- a l'aide de mesures réalisées selon les normes NF S 31-085 pour les infrastructures routiéres et Pr S 31-
088 pour les infrastructures ferroviaires.
Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour chaque infrastructure, routiére ou ferroviaire, en se
recalant sur les valeurs suivantes de niveau sonore au point de référence, définies en fonction de la
catégorie de l'infrastructure :
(Tableau non reproduit voir JORF du 28 juin 1996 p. 9696). L'application de la réglementation consiste alors a
respecter la valeur d'isolement acoustique minimal déterminée a partir de cette évaluation, de telle sorte que
le niveau de bruit a I'intérieur des piéces principales et cuisines soit égal ou inférieur a 35 dB (A) en période
diurne et 30 dB (A) en période nocturne, ces valeurs étant exprimées en niveau de pression acoustique
continu équivalent pondéré A, de 6 heures a 22 heures pour la période diurne, et de 22 heures a 6 heures
pour la période nocturne. Cette valeur d'isolement doit étre égale ou supérieure a 30 dB (A).
Lorsqu'un batiment a construire est situé dans le secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, on
appliquera pour chaque local la régle définie a I'article précédent.

Article 8
Les valeurs d'isolement obtenues par application des articles 6 et 7 s'entendent pour des piéces et locaux
ayant une durée de réverbération de 0,5 seconde a toutes les fréquences.
Le batiment est considéré comme conforme aux exigences minimales requises en matiére d'isolation
acoustique contre les bruits extérieurs lorsque le résultat de mesure de l'isolement acoustique normalisé
atteint au moins la limite obtenue selon I'article 6 ou l'article 7, dans les conditions définies par les arrétés du
28 octobre 1994 susvisés.
La mesure de l'isolement acoustique de facade est effectuée suivant la norme NF S 31-057 " vérification de
la qualité acoustique des batiments ", dans les locaux normalement meublés, les portes et fenétres étant
fermées.
Toutefois, lorsque cet isolement a été déterminé selon la méthode définie a I'article 7, il est nécessaire de
vérifier aussi la validité de I'estimation du niveau sonore en facade réalisée par le maitre d'ouvrage.
Dans ce cas, la vérification de la qualité acoustique des batiments porte également sur I'évaluation du niveau
sonore a deux meétres en avant des fagades des locaux, par calcul selon la convention définie a l'article 6 de
I'arrété du 5 mai 1995 susvisé, ou bien par mesure selon les normes en vigueur.,

Article 9
Les exigences de pureté de l'air et de confort thermique en saison chaude doivent pouvoir étre assurées tout
en conservant pour les logements l'isolement acoustique requis par le présent arrété, donc en maintenant
fermées les fenétres exposées au bruit dans les piéces suivantes :
- dans toutes les piéces principales et la cuisine lorsque I'isolement prévu est supérieur ou égal a 40 dB (A) ;
- dans toutes les piéces principales lorsque l'isolement prévu est supérieur ou égal a 35 dB (A) ;
- uniquement dans les chambres lorsque l'isolement prévu est compris entre 30 et 35 dB (A).
La satisfaction de I'exigence de pureté de I'air consiste a respecter I'arrété du 24 mars 1982 relatif a
I'aération des logements, les fenétres mentionnées ci-dessus restant closes.
La satisfaction de I'exigence de confort thermique en saison chaude est ainsi définie : la construction et
I'équipement sont tels que I'occupant peut maintenir la température des piéces principales et cuisines a une
valeur au plus égale a 27 °C, du moins pour tous les jours ou la température extérieure moyenne n'excede
pas la valeur donnée dans lI'annexe au présent arrété. La température d'une piéce est la température de l'air
au centre de la piéce a 1,50 métre au-dessus du sol.

» TITRE III : DETERMINATION DE L'ISOLEMENT ACOUSTIQUE MINIMAL



DES BATIMENTS D'HABITATION CONTRE LES BRUITS DES
TRANSPORTS TERRESTRES PAR LE MAITRE D'OUVRAGE DU BATIMENT
DANS LES DEPARTEMENTS D'OUTRE-MER

Article 10
I+ Transféré par Arrété du 17 avril 2009 - art. 11
b Modifié par Arrété du 17 avril 2009 - art. 11

En application du dernier alinéa de I'article 7 du décret n°® 95-21 susvisé, les piéces principales et cuisines
des logements dans les batiments d'habitation a construire dans les DOM dans le secteur de nuisance d'une
ou plusieurs infrastructures de transports terrestres classées en catégorie 1, 2 ou 3 suivant l'arrété
préfectoral prévu a l'article R. 111-4-1 du code de la construction et de I'habitation doivent présenter un
isolement acoustique minimal contre les bruits extérieurs.

Cet isolement est déterminé de maniére forfaitaire par une méthode simplifiée dont les modalités sont
définies a l'article 11 ci-aprés.

Toutefois, le maitre d'ouvrage du batiment a construire peut déduire la valeur de l'isolement d'une évaluation
plus précise des niveaux sonores en facade, s'il souhaite prendre en compte des données urbanistiques et
topographiques particulieres, I'implantation de la construction dans le site, et, le cas échéant, I'influence des
conditions météorologiques locales. Cette évaluation est faite sous sa responsabilité selon les modalités
fixées a l'article 13 du présent arrété.

Article 11

I+ Modifié par Arrété du 17 avril 2009 - art. 11

Selon la méthode forfaitaire, la valeur d'isolement acoustique minimal des piéces principales et cuisines des
logements contre les bruits extérieurs est déterminée de la fagon suivante.

On distingue deux situations : celle ou le batiment est construit dans une rue en U, celle ou le batiment est
construit en tissu ouvert.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme NF S 31-130.

A. - Dans lesrues en U

Le tableau suivant donne la valeur minimale en décibel, de I'isolement standardisé pondéré pour un bruit de
trafic, DnT, A, tr, en fonction de la catégorie de l'infrastructure, pour les piéces directement exposées au
bruit des transports terrestres :

] ISOLEMENT STANDARDISE PONDERE
CATEGORIE pour un bruit de trafic
DnT, A, tr minimal

1 40 dB

37 dB

33 dB

Sans objet

a |~ |W N

Sans objet

Ces valeurs sont diminuées :

- en effectuant un décalage d'une classe d'isolement pour les facades latérales ;

- en effectuant un décalage de deux classes d'isolement pour les facades arriére.

B. - En tissu ouvert

Le tableau suivant donne, par catégorie d'infrastructure, la valeur minimale, en décibel, de l'isolement
standardisé pondéré pour un bruit de trafic, DnT, A, tr, des pieces en fonction de la distance entre le
batiment a construire et :

- pour les infrastructures routiéres, le bord extérieur de la chaussée la plus proche ;

- pour les infrastructures ferroviaires, le bord du rail extérieur de la voie la plus proche.

DISTANCE
¥ 0-]10-|(15-(20-(25-|(30-|40-|50-|65-| 80- | 100- | 125- | 160 -
CATEGORIE| 10 | 15 20 25 30 40 50 65 80 100 125 160 200

1 40 40 39 38 37 36 35 34 33

37 37 36 35 34 33

33 33

aulr|lw]|N




Les valeurs du tableau tiennent compte de l'influence de conditions météorologiques standards.

Ces valeurs peuvent étre diminuées de fagon a prendre en compte I'orientation de la facade par rapport a
I'infrastructure, la présence d'obstacles tels qu'un écran ou un batiment entre l'infrastructure et la fagade
pour laquelle on cherche a déterminer l'isolement, conformément aux indications du tableau suivant :

SITUATION DESCRIPTION CORRECTION
Fagade en vue directe. Depuis la facade, on voit directement la totalité Pas de
de l'infrastructure, sans obstacles qui la correction
masquent.
Facade protégée ou partiellement 1l existe, entre la fagade concernée et la source
protégée par des batiments. de bruit (l'infrastructure), des batiments qui

masquent le bruit :

- en partie seulement (le bruit peut se propager -3dB
par des trouées assez larges entre les
batiments) ;

- en formant une protection presque compléte, -6dB
ne laissant que de rares trouées pour la
propagation du bruit.

Portion de facade masquée (cf. note 1) La portion de fagade est protégée par un écran -6dB
par un écran, une butte de terre ou un de hauteur comprise entre 2 et 4 meétres : -3dB
obstacle naturel. - a une distance (cf. note 2) inférieure a 150

meétres ;

- a une distance (cf. note 2) supérieure a 150

metres.

La portion de facade est protégée par un écran
de hauteur supérieure a 4 métres :

- a une distance (cf. note 2) inférieure a 150 -9dB
meétres ;
- a une distance (cf. note 2) supérieure a 150 -6dB
metres.

Facade en vue indirecte d'un batiment. La facade bénéficie de la protection du batiment
lui-méme :
- facade latérale (cf. note 3) ; -3dB
- facade arriére. -9dB

Note 1. - Une portion de facade est dite masquée par un écran lorsqu'on ne voit pas l'infrastructure depuis
cette portion de facade.

Note 2. - Cette distance est mesurée entre I'écran et la facade.

Note 3. - Dans le cas d'une fagade latérale d'un batiment protégé par un écran, une butte de terre ou un
obstacle naturel, on peut cumuler les corrections correspondantes.

Lorsque la valeur obtenue apres correction est inférieure a 33 dB, il n'est pas requis de valeur minimale pour
I'isolement.
Que le batiment a construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu'une facade est située dans
le secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d'isolement est déterminée pour
chaque infrastructure selon les modalités précédentes.
Si la plus élevée des valeurs d'isolement obtenues est supérieure de plus de 3 dB aux autres, c'est cette
valeur qui sera prescrite pour la fagade concernée. Dans le cas contraire, la valeur d'isolement prescrite est
égale a la plus élevée des valeurs obtenues pour chaque infrastructure, augmentée de 3 dB.
Lorsqu'on se situe en tissu ouvert, 'application de la réglementation peut consister a respecter :
- soit la valeur d'isolement acoustique minimal directement issue du calcul précédent ;
- soit la classe d'isolement 33, 37 ou 40 dB, en prenant, parmi ces valeurs, la limite immédiatement
supérieure a la valeur calculée selon la méthode précédente.

Article 12

b Créé par Arrété du 17 avril 2009 - art. 11

Aprés avis du conseil général et du conseil régional du département concerné, le préfet peut, par arrété,
étendre I'obligation d'isolement acoustique en bordure des voies classées soit en catégorie 4, soit en
catégorie 4 et 5. Dans ce cas :

- pour les voies en U, les valeurs d'isolement au sens du tableau du paragraphe A de l'article 11 ci-dessus
sont de 30 dB ;

- pour les voies en tissu ouvert, les valeurs d'isolement au sens du paragraphe B de l'article 11 ci-dessus
sont de 30 dB jusqu'a 10 métres.



p
Le

Article 13
b Créé par Arrété du 17 avril 2009 - art. 11

Lorsque le maitre d'ouvrage effectue une estimation précise du niveau sonore en facade, en prenant en
compte des données urbanistiques et topographiques particuliéres, I'implantation de sa construction dans le
site, ainsi que, le cas échéant, les conditions météorologiques locales, il évalue la propagation des sons entre
I'infrastructure et le futur batiment :

-par calcul selon des méthodes répondant aux exigences de l'article 6 de I'arrété du 5 mai 1995 relatif au
bruit des infrastructures routiéres ;

-a l'aide de mesures réalisées selon les normes NF S 31-085 pour les infrastructures routiéres et NF S 31-
088 pour les infrastructures ferroviaires.

Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour chaque infrastructure, routiére ou ferroviaire, de
catégorie 1, 2 ou 3 en se recalant sur les valeurs suivantes de niveau sonore au point de référence, définies
en fonction de la catégorie de l'infrastructure :

; NIVEAU SONORE AU POINT NIVEAU SONORE AU POINT
CATEGORIE |de référence, en période diurne [de référence, en période nocturne
(en dB [A]) (en dB [A])
1 83 78
2 79 74
3 73 68

L'application de la réglementation consiste alors a respecter la valeur d'isolement acoustique minimale
déterminée a partir de cette évaluation, de telle sorte que le niveau de bruit a l'intérieur des pieces
principales soit égal ou inférieur a 40 dB (A) en période diurne et 35 dB (A) en période nocturne, ces valeurs
étant exprimées en niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, de 6 heures a 22 heures
pour la période diurne, et de 22 heures a 6 heures pour la période nocturne. Lorsque cette valeur
d'isolement est inférieure a 33 dB, il n'est pas requis de valeur minimale pour l'isolement.
Lorsqu'un batiment a construire est situé dans le secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures de
catégorie 1, 2 ou 3, on appliquera pour chaque local la regle définie a I'article précédent.

Article 14

I Créé par Arrété du 17 avril 2009 - art. 11

Les valeurs d'isolement obtenues par application des articles 11 a 13 s'entendent pour des locaux ayant une
durée de réverbération de référence de 0, 5 s a toutes les fréquences.

Le batiment est considéré comme conforme aux exigences minimales requises en matiére d'isolation
acoustique contre les bruits extérieurs lorsque le résultat de mesure de l'isolement standardisé pondéré pour
un bruit de trafic, DnT, A, tr, atteint au moins les limites obtenues selon I'article 11 ou l'article 12.

TITRE IV : DISPOSITIONS DIVERSES.

Article 15
» Créé par Arrété du 17 avril 2009 - art. 11

Les dispositions prévues a l'article 6 de I'arrété du 6 octobre 1978 modifié relatif a I'isolement acoustique des
batiments d'habitation contre les bruits de I'espace extérieur sont abrogées.
Les dispositions prévues a l'article 3 et a I'annexe I de l'arrété du 6 octobre 1978 précité continuent a
s'appliquer jusqu'a la date d'entrée en vigueur des mesures prises en application de l'article 5 du décret n°
95-21 du 9 janvier 1995 susvisé.

Article 16

Créé par Arrété du 17 avril 2009 - art. 11

directeur des routes, le directeur des libertés publiques et des affaires juridiques, le directeur de la

prévention des pollutions et des risques, le directeur général des collectivités locales, le directeur de I'habitat et
de la construction, le directeur des transports terrestres et le directeur général de la santé sont chargés, chacun
en ce qui le concerne, de I'exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal officiel de la République
frangaise.

» Annexes

Article ANNEXE
La valeur de la température moyenne quotidienne extérieure visée a l'article 9 est de 20 °C, 22 °C, 24 °C et
26 °C, respectivement pour chacune des zones climatiques E 1, E 2, E 3 et E 4 définies dans le tableau ci-

dessous :
(Tableau non reproduit voir JORF du 28 juin 1996 p. 9697 et suivantes)

Le ministre de I'environnement,



Pour le ministre et par délégation :

Le directeur de la prévention des pollutions
et des risques, délégué aux risques majeurs,
G. Defrance

Le ministre de I'équipement, du logement,
des transports et du tourisme,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur des routes,

C. Leyrit

Le ministre du travail et des affaires sociales,
Pour le ministre et par délégation :

Le directeur général de la santé,

J.-F. Girard

Le ministre de l'intérieur,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur des libertés publiques

et des affaires juridiques,

J.-P. Faugére

Le ministre de la fonction publique,

de la réforme de I'Etat et de la décentralisation,
Pour le ministre et par délégation :

Le directeur général des collectivités locales,
M. Thénault

Le ministre délégué au logement,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur de I'habitat et de la construction,
P.-R. Lemas

Le secrétaire d'Etat aux transports,

Pour le secrétaire d'Etat et par délégation :
Le directeur des transports terrestres,

H. du Mesnil
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Liberté s Egah‘ré + Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFET DE LA MOSELLE

Direction Départementale des Territoires
de la Moselle
Mission Bruit

ARRETE
N°2013-D.D.T/OBS-2DU 7 { FikkS Zuld

RELATIF AU CLASSEMENT SONORE
DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES ROUTIERES
(RESEAU CONCEDE ET NON CONCEDE DE L’ETAT)

ET ALISOLEMENT ACOUSTIQUE DES BATIMENTS AFFECTES
PAR LE BRUIT SUR LE TERRITOIRE DU DEPARTEMENT DE LAMOSELLE

LE PREFET DE LA REGION LORRAINE
PREFET DE LA ZONE DE DEFENSE ET DE SECURITE EST
PREFET DE LA MOSELLE
CHEVALIER DANS L’'ORDRE NATIONAL DU MERITE

Vu l'article L.571-10 du Code de l'environnement relatif au recensement et classement sonore des
infrastructures de transports terrestres en fonction de leurs caractéristiques sonores et du trafic ;

Vu les articles R.571-32 a R.571-43 du Code de l'environnement relatifs au recensement et au
classement des infrastructures de transports terrestres ;

Vu les articles R.111-4-1. R.111-23-1 a R.111-23-3 du Code de la construction et de [I'habitation
relatifs a I'isolement acoustique des logements contre le bruit des transports terrestres ;

Vu les articles R.111-1, R.111-3-1, R .123-13, R.123-14 et R.123-22 du Code de l'urbanisme relatifs
aux constructions et travqux faisant I'objet d'une autorisation de construire ;

Vu les arrétés interministériels du 25 avril 2003 relatifs a la limitation du bruit dans les établissements
d'enseignement et de santé ;

Vu l'arrété interministériel du 30 mai 1996 modifié elatif aux modalités de classement des
infrastructures de transports terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les
secteurs affectés par le bruit ;

Vu la circulaire du 25 mai 2004 portant sur le bruit des infrastructures de transports terrestres ;

Vu l'avis de la Société des Autoroutes du Nord et de I'Est de la France (SANEF), de la Direction
Interdépartementale des Routes de I'Est (DIR-Est) gestionnaire des autoroutes et routes non
concédées ainsi que de la Direction Régionale de I'Environnement de I'Aménagement et du
Logement (DREAL-DMOIR) maitre d'ouvrage,

Vu l'arrété préfectoral n°DCTAJ-2013-A-06 du 14 février 2013 portant délégation de signature en
faveur de Monsieur Olivier du CRAY, Secrétaire Général de la préfecture de la Moselle ;

Vu la transmission pour avis aux communes concernées par les secteurs affectés par le bruit situés
au voisinage de l'infrastructure conformément a I'article R.571-39 du Code de l'environnement,

Sur proposition de Monsieur le Directeur Départemental des Territoires de la Moselle

ARRETE
ARTICLE 1er - OBJET

Les dispositions de l'arrété du 30 mai 1996 susvisé sont applicables dans le département de la
Moselle aux abords du tracé des infrastructures de transports terrestres routieres mentionnées a
l'article 2 du présent arrété et représentées sur la carte jointe en annexe 2.
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ARTICLE 2 — TRONCONS CONCERNES

Pour chacun des trongons d’infrastructures concernés,

» le classement dans une des cing catégories définies dans I'arrété du 30 mai 1996 visé ci-dessus,

» la largeur des secteurs affectés par le bruit de part et d’autre de ces trongons,

sont arrétés conformément aux dispositions figurant dans le tableau joint en annexe 1 du présent
arrété.

Cette annexe 1 indique également le type de tissu urbain relatif au trongon concerne.

ARTICLE 3 -NIVEAU SONORE A PRENDRE EN COMPTE

Les niveaux sonores que les constructeurs sont tenus de prendre en compte pour la détermination de
l'isolement acoustique des batiments & construire inclus dans les secteurs affectés par te bruit définis
a l'article 2 ci-dessus sont arrétés ainsi qu'il suit :

Niveau sonore au point de | ' [SC. SWTE SUFEG 96
Catégorie | référence, en période diurne noc’turng
(en dB(A)) {en dB(A))
1 83 /8
2 79 74
3 73 68
4 68 .63
5 63 58

Les niveaux sonores indiqués sont évalués en des points de référence situés, conformément a la

norme NF S$31-130 « cdrtographie du bruit en milieu extérieur », & une hauteur de 5 meétres au-

dessus du plan de roulement et :

e 34 2 métres en avant de la ligne moyenne des fagades pour les rues en U,

o 4 une distance de linfrastructure de 10 métres, augmentés de 3 dB(A) par rapport a la valeur en
champ libre pour les tissus ouverts, afin d'étre équivalents a un niveau en fagade. L'infrastructure
est considérée comme rectiligne, a bords dégagés, placée sur ufi sol horizontal reéfléchissant,

» Cette distance est mesurée, pour les infrastructures ferroviaires, a partir du bord du rail extérieur
de la voie la plus proche.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée precédemment.

ARTICLE 4 - ISOLEMENT ACOUSTIQUE DES BATIMENTS A CONSTRUIRE

Les batiments d'habitation, les batiments d'enseignement, les batiments de santé, de soins et d'action
sociale, ainsi que les batiments d'hébergement a caractére touristique a construire dans les secteurs
affectés par le bruit mentionnés a l'article 2 doivent présenter un isolement acoustique minimum
contre les bruits extérieurs.

Pour les batiments d'habitation, l'isolement acoustique minimum est déterminé selon les articles 5a 9
et 11 de l'arrété du 30 mai 1996 susvisé.
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ARTICLE 5 - COMMUNES CONCERNEES

Les communes concernées par le présent arrété sont mentionnées dans I'annexe 1.

ARTICLE 6 - REPORT DANS LES DOCUMENTS D'URBANISME

Conformément aux dispositions de l'article L 571-10-2 du code de I'environnement, les périmetres des
secteurs affectés par le bruit situés le long de ces voies et définis comme précisé a l'article 2 a partir
des tableaux fournis en annexe 1 et de la carte en annexe 2, doivent étre reportés a titre d'information
par les maires concernés dans les annexes graphiques de leur PLU (Plan Local d' Urbanisme) ou
POS (Plan d'Occupation des Sols) conformément aux dispositions des articles R123-13, R123-14 et
R313-6 du code de l'urbanisme.

Une mise a jour de ce document sera effectuée le cas échéant conformément a l'article R 123-22 du
Code de I'Urbanisme.

ARTICLE 7 - PRISE EN COMPTE DES ARRETES ANTERIEURS

Les dispositions du présent arrété se substituent de plein droit, pour les infrastructures et trongons
concernés mentionnés a larticle 2, a celles de l'arrété antérieur en date du 29 juillet 1999 et
notamment en ce qui concerne le réseau concédé et non concédé de 'Etat.

ARTICLE 8 - PUBLICITE ET AFFICHAGE

Le présent arrété sera publié au Recueil des Actes Administratifs de la Préfecture de la Moselle et
fera I'objet d’un affichage durant 1 mois minimum dans les mairies concernées visées a l'article 5
conformément a l'article R 571-41 du code de l'environnement.

Le présent arrété sera transmis pour information & la Société des Autoroutes du Nord et de I'Est de la
France (SANEF), a la Direction Interdépartementale des Routes de I'Est (DIR-Est) gestionnaire des
autoroutes et routes non concédées, ainsi qu’'a la Direction Régionale de I'Environnement de
I'Aménagement et du Logement (DREAL-DMOIR) maitre d’ouvrage.

Il sera tenu a la disposition du public & la Préfecture de la Moselle et a la Direction Départementale

des Territoires de la Moselle. Cet arrété sera également publié sur le site internet des services de
I'Etat de la Préfecture de la Moselle.

ARTICLE 10 - EXECUTION

M. le Secrétaire Général de la Préfecture de la Moselle et M. le Directeur Départemental des
Territoires de la Moselle sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de |'exécution du présent arréte.

Le Préfet,
Pour le Préfet,
eLSecretalre Général,

Olivier du CRAY

3/11
PREFECTURE DE LA MOSELLE - RECUEIL DES ACTES ADMINISTRATIFS N° 45 - 10 AVRIL 2013



ANNEXE 1

LISTE DES INFRASTRUCTURES ROUTIERES ETAT CONCERNEES PAR LE CLASSEMENT SONORE
DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES DE LA MOSELLE

REMARQUES PRELIMINAIRES

e La largeur des secteurs affectés par le bruit correspond a une distance comptée de part et d’autre de linfrastructure mesurée, pour les
infrastructures routiéres, a partir du bord de la chaussée de la voie la plus proche.

Selon la catégorie de classement de l'infrastructure, cette largeur est la suivante :

Catégorie Largeu_ir maximale des secteurs affectés
par le bruit de part et d’autre de linfrastructure

1 d=300m

2 d=250m

3 d=100m

4

5

d=30m
~ d=10m

+ L'ensemble des voies routiéres concernées par le présent arrété est situé en tissu ouvert

Vu pour étre annexé a Parrété 2013-DDT/OBS/2 du 71 ®ig¢ nars (1/7)
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1. VOIES EXISTANTES

ANNEXE 1

Voie

Trongon
nO

Nom de la voie
de..a...

Communes concernées par les
zones de bruit

Catégorie

de Classement

Largeur secteur
affecté (m)

Ad

01410

MEURTHE-&-MOSELLE a
BETTING-LES-ST-AVOLD

AMANVILLERS
ANTILLY - ARGANCY
. BETTING
- BOUCHEPORN
BRONVAUX - BROUCK
CHARLY-ORADOUR
CONDE-NORTHEN
COURCELLES-CHAUSSY
LES ETANGS
FAILLY - FEVES
FREYMING-MERLEBACH
GLATIGNY - HALLERING
HAUCONCOURT - HELSTROFF
HOMBOURG-HAUT
LONGEVILLE-LES-SAINT-AVOLD
MAIZIERES-LES-METZ
MALROY - MARANGE-SILVANGE
MARANGE-ZONDRANGE
MEY
MONTOY-FLANVILLE
NARBEFONTAINE
NOISSEVILLE
NORROY-LE-VENEUR
NOUILLY - RETONFEY
RONCOURT - SAINT-AVOLD
SAINTE-MARIE-AUX-CHENES
SAINT-PRIVAT-LA-MONTAGNE
SEMECOURT - VANTOUX
VANY - VARIZE
ZIMMING

300

Vu pour &tre annexé a l'arréte 2013-DDT/OBS/2 du

L wﬁﬁq .
£ 7 TRGD TR

2/7)
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ANNEXE 1

A4

1M1a1sd

BETTING-LES-ST-AVOLD a
PHALSBOURG

BENING-LES-SAINT-AVOLD
BETTING
ERNESTVILLER
FAREBERSVILLER
FARSCHVILLER
GRUNDVILLER - GUEBENHOUSE
HAMBACH - HENRIVILLE
LOUPERSHOUSE
PUTTELANGE-AUX-LACS

) RICHELING
SEINGBOUSE
BICKENHOLTZ

FLEISHEIM - METTING
MITTELBRONN

PHALSBOURG - SCHALBACH
VECKERSVILLER
VESCHEIM
WINTERSBOURG
ZILLING

250

A4

16

PHALSBOURG au BAS-RHIN

DANNE-ET-QUATRE-VENTS
PHALSBOURG
VILSBERG

300

A30

01a04

A31 RICHEMONT a
HAYANGE Est (sortie 3)

FAMECK
FLORANGE - HAYANGE
RICHEMONT
SEREMANGE-ERZANGE
UCKANGE

300

A30

05a 07

HAYANGE Est (sortie 3) &
MEURTHE-&MOSELLE

AUMETZ
BOULANGE - FONTOY
HAVANGE
KNUTANGE - NEUFCHEF
NILVANGE
SEREMANGE-ERZANGE
TRESSANGE

250

Vu pour étre annexé a Parrété 2013-DDT/OBS/2 du

e

LY

(3/7)
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ANNEXE 1

A31

01a16

MEURTHE-&-MOSELLE
au LUXEMBOURG

ARGANCY
AUGNY
AY-SUR-MOSELLE
LE BAN-SAINT-MARTIN
BERTRANGE
CHEMINOT
COIN-LES-CUVRY
ENTRANGE
FEY

- FLORANGE
GUENANGE
HAGONDANGE
HAUCONCOURT
ILLANGE
JUSSY
KANFEN
LONGEVILLE-LES-METZ
LORRY-MARDIGNY
MAIZIERES-LES-METZ
MARIEULLES
LA MAXE
METZ
MONDELANGE
MONTIGNY-LES-METZ
MOULINS-LES-METZ
RICHEMONT
SCY-CHAZELLES
TALANGE
TERVILLE
THIONVILLE
VAUX
WOIPPY
YUTZ
ZOUFFTGEN

300

Vu pour étre annexé a l'arrété 2013-DDT/OBS/2 du

¢
 imd g

{(4/7)
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ANNEXE 1

METZ
. RD233 METZ & NOISSEVILLE
A3t4 | 01802 A4 NOISSEVILLE NOUILLY 250
VANTOUX
MEY
‘ NOUILLY
A315 01 A4 MEY & A314 VANTOUX UAMTOUX 250
) METZ
A315 02 A314 VANTOUX & RN431 VANTOUX 300
BENING-LES-SAINT-AVOLD
BETTING
‘ COCHEREN
A320 | o1ao0z | A4 FREFBMF;';%:”_'ESLE?ACH a FREYMING-MERLEBACH 300
ues MORSBACH
ROSBRUCK
. FORBACH
A320 03 FORBACH Ouest a FORBACH OETING 250
Centre
| FORBACH
FORBACH Centre a STIRING- OETING
A320 04 WENDEL STIRING-WENDEL 300
FORBACH
A320 05 STIRING-WENDEL 2 Frontiére SPICHEREN 250

STIRING-WENDEL

Vu pour étre annexé a Parrété 2013-DDT/OBS/2 du

o oo
Yoaind i

(517)
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ANNEXE 1

N4

01a04

MEURTHE-&MOSELLE a
échangeur A4/D604 péage

BEBING
BOURSCHEID
BROUVILLER
BUHL-LORRAINE
FOULCREY
GONDREXANGE
HEMING
HERTZING
HESSE
- HOMMARTING
IBIGNY
IMLING
LANDANGE
MITTELBRONN
NEUFMOULINS
PHALSBOURG
REDING
RICHEVAL
SAINT-GEORGES

SAINT-JEAN-KOURTZERODE

SARREBOURG
WALTEMBOURG
XOUAXANGE

250

N33

01a02

Echangeur A4 a
D73 ENTREE CREUTZWALD

CARLING
CREUTZWALD
L'HOPITAL
SAINT-AVOLD
DIESEN

250

N33

03

D73 ENTREE CREUTZWALD a
FRONTIERE

CREUTZWALD

100

Vu pour étre annexé a 'arrété 2013 DDT/OBS/2 du

(6/7)

9/11



ANNEXE 1

[ AMNEVILLE - CLOUANGE
FAMECK - GANDRANGE
. . MAIZIERES-LES-METZ
N52 01407 |Echangeur A4 SEMECOURT a A30 SIS RE ST YN EE ) 250
PIERREVILLERS - ROMBAS
UCKANGE - VITRY-SUR-ORNE |
‘ GROSBLIEDERSTROFF
NG 1 01404 EC“?;';?SEEE‘.‘E'E’E“@EZ?FD“ HAMBACH - NEUFGRANGE 2 250
SARREGUEMINES - WOUSTVILLER
D31 GROSBLIEDERSTROFF 2
N61 05 e ric GROSBLIEDERSTROFF GROSBLIEDERSTROFF 4 30
NG 1 06 Sortie GROSBLIEDERSTROF & GROSBLIEDERSTROFF 3 100
Frontiere
. , . METZ
N431 01a02 D633 METZ a Intersection D999 VANTOUX 1 ‘ 300
AUGNY - CUVRY
N431 03207 Intersection D999 & A31 MARLY - METZ g 250
PELTRE - POUILLY
2. VOIES EN PROJET
5 Trongon x ; Catégorie Largeur secteur
Voie n° de ..a.. Communes concernees do Classemant affecté (m)
AMNEVILLE
- A4 3 ROMBAS (extrémité sud de la MARANGE-SILVANGE
B A déviation) PIERREVILLERS 2 250
ROMBAS
Vu pour étre annexé a l'arrétée 201 3-DDT/OBS/2 du 33 (7/7)
LE PREFET,
Pour le Préfet,
Le Qecrétaire Général,
bﬂf \
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ANNEXE 2

CARTE DES INFRASTRUCTURES ROUTIERES ETAT CONCERNEES PAR LE CLASSEMENT SONORE
DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES DE LA MOSELLE

Département de la Moselle

Classement sonore des infrastructures de transports terrestres routiéres
(réseau concédé et non concédé de I'Etat)

Année 2013
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Né ) Mars 2013/ VG hemaver s etoves

LE PREFET,
Pour le Préfet,

e
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Secrétaire Général,

‘“——-—\

Olivier du CRAY



Liberté « ggal’i.ré + Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFET DE LA MOSELLE

Direction Départementale des Territoire
de la Moelle
Mission Bruits

ARRETE
N° 2013- D.D.T OBS-1 du 15 janvier 2013

RELATIF AU CLASSEMENT SONORE
DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES FERROVIAIRES
ETALISOLEMENT ACOUSTIQUE DES BATIMENTS AFFECTES PAR LE BRUIT
SUR LE TERRITOIRE DU DEPARTEMENT DE LA MOSELLE

LE PREFET DE LA REGION LORRAINE
PREFET DE LA ZONE DE DEFENSE ET DE SECURITE EST
PREFET DE LA MOSELLE
CHEVALIER DANS L'ORDRE NATIONAL DU MERITE

Vu l'article L.571-10 du Code de I'environnement relatif au recensement et classement sonore des
infrastructures de transports terrestres en fonction de leurs caractéristiques sonores et du trafic ;

Vu les articles R.571-32 a R.571-43 du Code de I'environnement relatifs au recensement et au
classement des infrastructures de transports terrestres ;

Vu les articles R.111-4-1. R.111-23-1 a R.111-23-3 du Code de la construction et de I'habitation
relatifs a I'isolement acoustique des logements contre le bruit des transports terrestres ;

Vu les articles R.111-1, R.111-3-1, R .123-13, R.123-14 et R.123-22 du Code de l'urbanisme
relatifs aux constructions et travaux faisant I'objet d’une autorisation de construire ;

Vu les arrétés interministériels du 25 avril 2003 relatifs a la limitation du bruit dans les
établissements d'enseignement et de sante ;

Vu l'arrété interministériel du 30 mai 1996 modifié relatif aux modalités de classement des
infrastructures de transports terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d'habitation dans
les secteurs affectés par le bruit ;

Vu la circulaire du 25 mai 2004 portant sur le bruit des infrastructures de transports terrestres ;

Vu l'arrété préfectoral n® DCTAJ-2012-A-30 du 25 juin 2012 portant délégation de signature en
faveur de Monsieur Olivier du CRAY, Secrétaire Général de la préfecture de la Moselle;

Vu l'avis de Monsieur le Directeur Régional de Réseau Ferré de France,

Vu la transmission pour avis aux communes concernées par les secteurs affectés par le bruit
situés au voisinage de [infrastructure conformément a [larticle R.571-39 du Code de
I'environnement,

Sur proposition de Monsieur le Directeur Départemental des Territoires de la Moselle

ARRETE

ARTICLE 1er - OBJET

Les dispositions de l'arrété du 30 mai 1996 susvisé sont applicables dans le département de la
Moselle aux abords du tracé des infrastructures de transports terrestres ferroviaires mentionnées a

l'article 2 du présent arrété et représentées sur la carte jointe en annexe 2.
o riflns
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ARTICLE 2 - TRONCONS CONCERNES

Pour chacun des trongons d’infrastructures concernes,

¢ le classement dans une des cing catégories définies dans 'arrété du 30 mai 1996 visé ci-dessus,
» la largeur des secteurs affectés par le bruit de part et d'autre de ces trongons,

sont arrétés conformément aux dispositions figurant dans le tableau joint en annexe 1 du présent
arréte.

Cette annexe 1 indique également le type de tissu urbain relatif au trongon concerné.

ARTICLE 3 - NIVEAU SONORE A PRENDRE EN COMPTE

Les niveaux sonores que les constructeurs sont tenus de prendre en compte pour la détermination
de I'isolement acoustique des batiments a construire inclus dans les secteurs affectés par le bruit
définis a l'article 2 ci-dessus sont arrétés ainsi qu'il suit :

2 : Niveau sonore au point de
Niveau sonore au point de S Lo
oy e e i x référence, en période
Catégorie référence, en période diurne
nocturne
(en dB(A)) (en dB(A))
1 83 78
2 79 74
3 73 68
4 68 63
5 63 58

Les niveaux sonores indiqués sont évalués en des points de référence situés, conformément a la
norme NF S31-130 « cartographie du bruit en milieu extérieur », a une hauteur de 5 métres au-
dessus du plan de roulement et :

e a2 meétres en avant de la ligne moyenne des fagades pour les rues en U,

¢ a une distance de l'infrastructure de 10 métres, augmentés de 3 dB(A) par rapport a la valeur
en champ libre pour les tissus ouverts, afin d'étre équivalents a un niveau en fagade.
L'infrastructure est considérée comme rectiligne, a bords dégagés, placée sur un sol horizontal
réfléchissant,

e Cette distance est mesurée, pour les infrastructures ferroviaires, a partir du bord du rail
extérieur de la voie la plus proche.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée précédemment.

ARTICLE 4 - ISOLEMENT ACOUSTIQUE DES BATIMENTS A CONSTRUIRE

Les batiments d'habitation, les batiments d'enseignement, les batiments de santé, de soins et
d'action sociale, ainsi que les batiments d'hébergement & caractere touristique a construire dans
les secteurs affectés par le bruit mentionnés a l'article 2 doivent présenter un isolement acoustique
minimum contre les bruits extérieurs.

Pour les batiments d'habitation, l'isolement acoustique minimum est déterminé selon les articles 5

a 9 et 11 de l'arrété du 30 mai 1996 susvisé.
et
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ARTICLE 5 - COMMUNES CONCERNEES

Les communes concernées par le présent arrété sont mentionnées dans I'annexe 1.

ARTICLE 6 - REPORT DANS LES DOCUMENTS D'URBANISME

Conformément aux dispositions de l'article L 571-10-2 du code de I'environnement, les périmétres
des secteurs affectés par le bruit situés le long de ces voies et définis comme précisé a l'article 2 a
partir des tableaux fournis en annexe 1 et de la carte en annexe 2, doivent étre reportés a titre
d'information par les maires concernés dans les annexes graphiques de leur PLU (Plan Local
d'urbanisme) ou POS (Plan d'Occupation des Sols) conformément aux dispositions des articles
R123-13, R123-14 et R313-6 du code de l'urbanisme.

Une mise a jour de ce document sera effectuée le cas échéant conformément a I'article R 123-22
du Code de I'Urbanisme.

ARTICLE 7 - PRISE EN COMPTE DES ARRETES ANTERIEURS

Les dispositions du présent arrété se substituent de plein droit, pour les infrastructures et trongons
concernés mentionnés a l'article 2, a celles de 'arrété antérieur en date du 9 novembre 2004.

ARTICLE 8 - PUBLICITE ET AFFICHAGE

Le présent arrété sera publié au Recueil des Actes Administratifs de la Préfecture de la Moselle et
fera I'objet d'un affichage durant 1 mois minimum dans les mairies concernées visees a l'article 5
conformément a l'article R 571-41 du code de |'environnement.

Le présent arrété sera transmis pour information au gestionnaire des infrastructures ferroviaires
(Réseau ' Ferré de France).

Il sera tenu a la disposition du public a la Préfecture de la Moselle et a la Direction Départementale

des Territoires de la Moselle. Cet arrété sera €galement publié sur le site internet des services de
I'Etat de la Préfecture de la Moselle.

ARTICLE 10 - EXECUTION

M. le Secrétaire Général de la Préfecture de la Moselle et M. le Directeur Départemental des
Territoires de la Moselle sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent
arrété.

METZ, le § Y% B 7883

Le Préfet,

pour le Préfet,

et par délégation,
le Secrétaire Général,

e ‘

Olivier du CRAY.
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